Was wir tun miissen, um Weltstadt zu werden

Alles soll schoner und besser werden — schliefilich wol-
len wir den Anschluf ans nachste Jahrtausend nicht
verpassen. Die Neugestaltung des Ruhrgebiets ist auch
fiir die Landesregieruny Dringlichkeitssache: Acht Mrd.
Mark sollen in die "Internationale Bauausstellung Emscher-
park” (IBA) flieben — viel Geld fiirs Revier, aber auch nicht
ohne Tiicken. Solange wir nur Stiickwerk betreiben und
nicht vollig umdenken, werden alle noch so gutge-
meinten Programme scheitern.

Arnold Vo8 riittelt an Tabus — Planer entwerfen Bil-
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Moskau-Duisburg-Paris!

Das Ruhrgebiet muBl sich als Teil des
neuen Europas begreifen.

Nehmen wir einmal an, dafl sich Europa
nicht nur politisch veréindert. Stellen wir uns
vor, wie die weitere Verstddterung und der
Siegeszug der Bahn als nationales und inter-
nationales Verkehrsmittel die raumliche Ent-
wicklung unseres Kontinents bestimmen.
Schon jetzt entwickelt sich eine Mega-Stadt
lings des Rhelns von Basel bis nach Rotter-
dam. Und das Ruhrgebiet gehort dazu - als
raumliche "Ausbuchtung”, die eine wichtige
Rolle spielt. Durch diese Ausbuchtung ver-
lauft in Ost-West-Richtung eine der wichtig-
sten Achsen des geplanten gesamteuropa-
ischen Schnellbahnnetzes: von Moskau (ber
Berlin direkt nach Brissel, Paris und London.
Zwischenstopp: Dortmund, Bochum, Essen,
Duisburg. Keine Utopie, denn das Kernstick,
die EC-Strecke Berlin-Paris, existiert heute
schon.

Wenn Europa die Schiene als zukunfts-
trachtigstes — weil schnelles und umwelt-
freundliches — Verkehrsmittel wahit, werden
die Citys der vier Revierstddte die rdumlichen
Schnittstellen des Ruhrgebietes mit dem Eu-
ropa der Zukunft sein. Das aber nur, wennsich
das Revier entschlossen Richtung Rhein
orientiert und Berthrungsdngste mit Kéin und
Dusseldorf abbaut. Beide Stiddte haben Ei-
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der fiir die Zukunft des Reviers

PRINZ-Autor Dr. Amold Vo8 lebtin Herne und arbeitet am Lehrstuhl Architektur der Uni Aachen

senbahnknoten, Flughdfen und Spit-
zen-Kultur und damit den heieren
Draht zu den anderen Euro-Metropolen.

Fir das Zusammenricken ist kein
Transrapid nétig. Eine beschleunigte 1C-
Verbindung und der direkte Bahnan-
schluB an die Flughafen bringen mehr.
Und was niitzen die sagenhaften 8,5 Mi-
nuten Fahrtzeit zwischen Essen und Dis-
seldori-Flughafen, wenn nur ein Drittel der
Flugzeuge punktlich landet und startet?
Von den 6kologischen Schéden, die solche
Hochgeschwindigkeits-Trassen anrichten,
ganz zu schweigen,

Nicht das Teilstiick Essen-Dusseldorf,
sondern die gesamte Ost-West-Schiene mul3
schnell gemacht werden. Und das geht vor al-
lem Uber kirzere Taklzeiten. Die lassen sich
allerdings nur dann erreichen, wenn das Ruhr-
gebiet nicht noch weiter auseinanderwachst.
Auch deshalb:
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Mehr Natur ins Revier!

Das Ruhrgebiet darf sich nicht weiter in die
Landschaft fressen.

Wenn wir (iberleben wollen, haben wir keine an-
dere Wahi: Jede weitere Zersiedlung forderl das
Auto als Hauptverkehrsmittel und nimmt der Natur
noch mehr Regenerationsraum. Das Ruhrgebiet
muf} sich deswegenin den nidchsten 50 Jahren nach
innen entwickeln, muf aufhéren, immer weitere Fla-
chen und Randbereiche zu beanspruchen > > >



Unsere Chancen zur Weltstadt

> » » Die Zukunft heit "Rickbau” und ver-
langt: Raus aus dem Ruhrtal und der Lippe-
zone, Rekonzentration der ndordlichen Ge-
meinden auf die gewachsenen Stadtteile der
Emscherzone  (Recklinghausen-Gelsenkir-
chen-Oberhausen) und noch mehr Verdich-
tung in den Innenstadtbereichen der Hellweg-
zone (Dortmund-Bochum-Essen-Duisburg).

Gerade der Zustrom von Aus- und Uber-
siedlern macht eine radikale Umkehr notwen-
dig. So bitter der SchrumpfungsprozeB durch
den Riickzug der alten Industrien auch ist -
die damit verbundene historische Chance
zum Riickbau und zur Entsiegelung des Bo-
dens durfen wir auf keinen Fall verpassen.

Was nicht heift, daB jede frei werdende FI&-
che von jeglicher neuen Bebauung ausge-
schlossen ist. Im Gegenteil: Industriebrachen
in Stadt- oder Stadtteil-Zentren sollten (auch
in der Emscherzone) wieder fiir neue Wohn-
und Arbeitsplitze verwendet werden - wenn
dort kein dringender Bedarf an Griinflichen
und Naherholungsgebieten besteht.
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Mut zur Metropole!

Fiinf Millionen Menschen haben ein Recht
auf GrofBstadt.

Das Ruhrgebiet ist weder Provinz noch Me-
tropole, und das hat Vor- und Nachteile. Ei-
nerseits lohnt es sich innerhalb des Reviers
kaum, den Wohnort zu wechseln, wenn es der
Beruf nicht erfordert. Es gibt fast in jedem Ort
irgendeinen Treffpunkt oder eine kulturelle At-
traktion, fir die - neben Freunden und Be-
kannten - es sich lohnt, in der Nachbarschaft
zu bleiben. Andererseits findet man das viel-
faltige und niveauvolle Angebot an Kultur und
Treffpunkten des Reviers an keinem Ort ge-
ballt und auf den Punkt gebracht. Wo ist ein
gelungener Abend mit gutem Essen, span-
nenden Kneipen, hochwertigem Theater oder
Kino und Dancing an einem einzigen Ort mit
groBer Auswahl méglich? Da kann es noch so
interessante Herner Flottmannhallen, Ober-
hausener Musikzirkusse und Hertener Folk-
Festivals, da kann es noch so beriihmte Thea-
ter in Essen, Bochum, Milheim und Gelsen-
kirchen geben: Solange diese vereinzelten
Glanzlichter allein stehen, bleibt Urbanitit im
Ruhrgebiet ein allabendlich neu zusammen-
zusetzendes Puzzle, das zu 80 Prozent aus
Autofahrt besteht.

Wer das dndern will, der muB die kulturelle
Zentralisierung wollen, und zwar dort, wo sich
auch die Zentren des Konsums und die be-
sten Verkehrsverbindungen befinden. Das
geht nur in den Citybereichen der Hellweg-
zone! Dortmund, Bochum, Essen und Duis-
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Neues Lehen fiir Industrieruinen: Die Schachtanlage Xl der Zeche
Zollverein Essen-Katernberg soll iiber AB-MaBnahmen zu einem In-
dustriedenkmal umfunktioniert werden (ohen). Aul der Halde
Beckstrafie in Bottrop entsteht ein Aussichtspunkt mit Ausflugs-
lokal - das Haldenereignis Emscherblick (beides Projekte der

IBA-Emscherpark).
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burg. Sie sind optimal durch die Bahn ver-
knipft und konnten im wahrsten Sinne des
Wortes eine Kulturschiene bilden,*die ohne
Auto an einem Abend zugénglich wire, Denn
schon jetzt braucht ein Intercity flir die ganze
Strecke einschlieflich Aufenthalt an allen
Bahnhé&fen nicht mehr als eine halbe Stunde.
Der Rest ginge locker zu Fuf.

Nun muBl deswegen nicht gleich die Zeche
Carl an den Essener Hauptbahnhof verlegt
werden. Ein direkte und schnelle Bus- oder
Bahnverbindung tate es auch. In Dortmund
aber konnten die freien Theater alle zusam-
men in die alte Hauptpost neben dem Bahn-
hot gehen. In Bochum bote sich das "Ber-
muda-Dreieck" dafiir an - das Kneipenviertel
KortumstraBe-ViktoriastraBe-Engelberlbrun-
nen. Die Zeche und das-Tarm-Center liegen
viel zu weit vom SchuB. Bislang hat der Staat
immer nur die Verlagerungen von Industriebe-
trieben an den Stadtrand unterstitzt. Warum

nicht mal die Verlegung von Kulturbetrieben in
die entgegengesetzte Richtung? Wer Urbani-
1at will, muB auch die Orte dafir schaffen und
alles zentral zusammenbringen, was Publi-
kum aus der ganzen Region anspricht,

Dafir kann im Gegenzug anderes gerechter
als bisher auf das gesamte Ruhrgebiet verteilt
werden. Im Zeitalter von Telekommunikation
und Computervernetzung missen Verwaltun-
gen nicht mehr konzentriert in den Innenstad-
ten bleiben. Grofie Fabriken konnen in klei-
nere Einheiten zerlegt werden, auch Universi-
taten, Warum sollte das Westfilische Landes-
theater nicht auf Dauer in die Bochumer In-
nenstadt ziehen, wenn Castrop-Rauxel daftr
einen Teil der Forschungsabteilungen der
Ruhruniversitat erhalt? Auch bedeutende kul-
turelle Einrichtungen, die nicht unbedingt auf
die Ndhe zu anderen angewiesen sind, zum
Beispiel Museen, sollten verstarkt in der Em-

scherzone angesiedelt werden, >» >



Unsere Chancen zur Weltstadt

> > » AuBerhalb der vier grofistadtischen
Mittelpunkte muB man sich jedoch von der
krampfhaft hochgehaltenen GroBstadt-Atti-
tide befreien, Warum konnen Castrop-Rau-
xel oder Herten, Bottrop oder Gladbeck nicht
auf dorflichen oder kleinstadtischen Charak-
ter stolz sein? Der "Ruhrie” hat doch starke
Stadtteilbindungen. Daraus kann bei entspre-
chender Férderung eine blihende Basiskultur
werden. Die Stadt Herne beispielsweise kann
nur gewinnen, wenn sie ihr anerkannt fades
Miettheaterprogramm streicht und das ge-
wonnene Geld zu diesem Zwecke komplett an
ihre Bezirksvertretungen weitergeben wiirde.
Was da Uber kurz oder lang in manchen Stadt-
teilen entstehen wirde, kénnte selbst arri-
vierte Altfreaks aus der freien Szene in Erstau-
nen versetzen. Und das Revierdilemma "Me-
tropole oder Provinz?” wire gleich mitgeldst.
Nicht mehr Weder-Fisch-noch-Fleisch, son-
dern Fisch-und-Fleisch.

Ran ans Wasser! Duisburgs Innenhafen wird im Rahmen der IBA kraftiy
aufgeputzt. Ein "multifunktionaler Dienstleistungspark” soll entstehen,
der mit Wohngebauden und Kultureinrichtungen verkniipft wird. Duis-
burg als "Waterfront” mit Hafenstadt-Atmosphire — die Ulerpromena-
den werden von der Innenstadt locker zu erreichen sein (ohen).

Um Essens Atmosphare sorgt sich dagegen Regina Stottrop von der Uni
Aachen im Rahmen von "Ruhrwirks” (siehe $.43): Dem Industriegehiet
zwischen Uni und Altendor! will sie einen Griingiirtel verpassen, der
einen “sanften” (ibergang von Stadtteil zu Industrie schafit.
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Citys, zeigt Charakter!

Die Hellwegzone: von der profillosen Band-
Stadt zum internationalen Stadte-Band.

Das Ruhrgebiet ist nicht Paris, London oder
New York. Zusammen mit KéIn und Dussel-
dorf kann es aber den AnschluB3 an die interna-
tionale Metropolen-Entwicklung gewinnen.
Dazu bedarf es weder des kurzatmigen inter-
nationalen Flairs einer Olympiade noch einer
Werbekampagne, die unter Ausblendung der
Realitédt ein kosmopolitisches "Ruhrvalley”
herbeischént. Notwendig ist vielmehr eine
dauerhafte und qualitatsvolle Arbeitsteilung
von Dortmund, Bochum, Essen und Duisburg,
die aus der profillosen Bandstadt an der Ruhr
ein weltoffenes Stadteband mit unterscheid-
barer Kontur macht.

Die Stéddte miissen in ihren Citys einen ei-
genen, metropolitanen Charakter finden. Da-
bei soliten sie sich auf die Bereiche konzen-
trieren, in denen sie bislang im Konkurrenz-
kampf untereinander schon die Nase vorn
halten. Einmal GréBe ist in jedem Fall besser
als viermal MittelmaB. Entscheidend ist nur,
daB die jeweiligen Schwerpunkte von den an-
deren akzeptiert werden.

Essen ist die Konzernleitstelle des Reviers,
Hier werden die wichtigsten wirtschaftlichen
Entscheidungen getroffen, und das darf man
einer Stadt auch ruhig ansehen, Warum sollte
das geplante Welthandelszentrum nicht als
weiterer charakteristischer Turm in Essen-
Mitte stehen, statt eine grof3e, freie Flache am
Rhein-Herne-Kanal in Gelsenkirchen zu fres-
sen?

Dortmund hat mit Hilfe einer forcierten
Technologiepolitik Bochum den » » »



Unsere Chancen zur Weltstadt

Das ist "Patchwork”: Die Sommerakademie-Studentengruppe um John Kee-
nen und Terry Riley mischt auf dem brachliegenden Bundeshahn-Schwellen-
werk in Bottrop Bahnhof, Ausstellungshalle, Marktplatz, Umweltpark,
Schrehergarten, Kunst-See, Forschungszentrum, Taubenschiag, einen loka-
len Sender, einen offentlichen Autowaschplatz und ein Ruhrgehietsarchiv
(Sommerakademie).

p
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» > > Rang als Universitétsstadt des Reviers
abgelaufen. Das Technologiezentrum an der
B1 platzt aus allen Nihten, und drumherum
entsteht  eine neue Wissenschaftsstadt.
Warum wird die dorlige Hochbahnversuchs-
strecke nicht bis zum Dortmunder Haupt-
bahnhof und dariiber hinaus in den Norden
verlangert? Zugleich als stddtebauliches
Wahrzeichen und als die schnellste Verbin-
dung zwischen Dortmunds technologischen
Zentren in Nord und Siid.

Bochum dagegen hat an Kultur und Ver-
gniigungszentren die anderen Gemeinden
tiberholl. Besonders das "Bermuda-Dreieck”
mit seinen Diskotheken, Kinos und Kneipenist
bei den Nachtschwirmern des Ruhrgebiets
beliebt. Warum nicht in diese Richtung weiter-
gehen? Warum hatte die Stadt nicht den Mut,
das neue Superkino in die Innenstadt zu zwin-
gen, vom "Bermuda-Dreieck” Uber die Gleise
in Richtung Stadttheater. Nach dem ersten
Verkehrsstau wiirde selbst der notorischste

Politische Macht ins Ruhrgehiet!
Aut demselben Schwellenwerk er-
dreisten sich Leonore Kill und An-
dreas Wiegel, den Sitz des neuen
Regierungsprasidenten  Ruhrge-
biet zu errichten — ohne Beriih-
rungséangste in Wohn- und Gewer-
begehiet integriert (Sommeraka-
demie).

schnitten - .
(5) 1echenkolonle
®) sewerbegeblet
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Gift-Pioniere: Auf den mit Altlasten verseuchten Flachen der Zeche Ko-

nig Ludwig 1/2 in Recklinghausen sollen Firmen in Konkurrenz an Ort
und Stelle Methoden der Dekontamination erproben. Vertikale Ele-
mente driicken den Umgany mit dem Boden aus, in den horizontalen
wird wissenschaftlich disputiert (Gruppe Mecanoo/Wintermans/Ken-

nerknecht, Sommerakademie).

Autofahrer begreifen, wie optimal die neue Al-
traktion mit der Bahn zu erreichen wire.

Duisburg hat dafir seinen fantastischen
Hafen am Rhein, der sich bis in die Innenstadt
erstreckt: zusammen mit der umliegenden
Seenplatte und der Ruhrmiindung eine Was-
serfront, um die sie die anderen Ruhrgebiets-
stddte noch beneiden werden. Wenn dieser
wichtige Standortvorteil systematisch genutzt
wird, kann er das zukinftige Stadthild als
"Waterfront” des Fluh'rgebie!s pragen.

Eine solche Arbeitsteilung bedeutet natdr-
lich nicht, daB Bochum in Zukunft alle Theater
und Kinos, Dortmund alle Forschungseinrich-
tungen fir sich vereinnahmen sollte. Es geht
lediglich um die Verteilung der Hauptrollen.

Kieinstadt ganz grof!

Die Emscherzone: vom Hinterhof zum Vor-
garten des Reviers.

Castrop, Bottrop, Herne, Wanne-Eickel,
Gelsenkirchen, Oberhausen sowie der
Norden von Dortmund und Essen - das sind
die Underdogs des Reviers. Sie sind das ei-
gentliche Ruhrgebiet, das nicht » > >

Zum Architekten-Mekka wurde im letz-
ten Sommer Herne: Zwdalf international
renommierte Fachleute zerbrachen
sich mit 85 Studenten den Kopf iiber die
stadtebauliche Zukunft des Ruhrge-
biets. Aufgabenstellung: Was fangt
man mit Zechenbrachen, Kanaluferzo-
nen und verlassenen Eisenbahngelan-
den in Bottrop, Castrop-Rauxel, Herne
und Recklinghausen am besten an?
Auftraggeber waren die genannten

Stadtebauliche Vordenkerin der Region: Ingrid Krau

Sommenrakademie: “"Weg mit dem Vororthrei”

Stadte, das Geld gab das Land. Die zum
Teil hervorragenden Entwirfe der
“Sommerakademie" gibt's im Septem-
ber als Buch.

Klaus Janke sprach mit der Initiatorin In-
grid Krau, die als Stadtebau-Architektin in
Bochum arbeitet.

PRINZ: Was kann ein Projekt wie die Sommer-
akademie iberhaupt konkret ausrichten?

Krau: Die Sommerakademie zielte nicht auf un-
mittelbare Umsetzbarkeit, sondern hatte eine
Vordenker-Rolle flr die Region. Deswegen ha-
ben wir Architekten als Dozenten eingeladen,
die nicht so nah an der Realitit kleben.

PRINZ: Wahrscheinlich nicht so einfach...
Krau: Richtig. Es gibt in der deutschen Stadte-
bauer-Landschaft eine Kluft zwischen Leuten,
die in sehr abstrakten Szenarien denken, und
Praktikern, die sich mit kleinen, ohne weiteres
machbaren Details beschaftigen. Wir wollten
okonomische Impulse fir die groBen Brachen
mit Hilfe des Zeichenstifts fabar machen.
PRINZ: Was soll denn lhrer Meinung nach mit
den alten Industrieflichen der Emscherzone
geschehen?

Krau: Wir wollten eine Alternative sowohl zur
Entwicklungsstrategie der Konzerne als auch
zur géngigen Praxis, die Montanbrachen mit
kleinen Gewerbebetrieben vollzusiedeln. In un-
serer Strategie schlieBen sich kleine intelligente
Unternehmen kooperativ zusammen, um Vor-
teile in Technologieanwendung, Produktent-
wicklung, Marketing und so weiter zu haben.
PRINZ: Ublich ist, die groBen Flachen zu zer-
schneiden, bis Schuhkarton neben Schuhkar-
ton steht, und sie so zum Verschwinden zu brin-
gen.

Krau: Genau das ist ein grofier Fehler: Die Ze-
chen waren weithin sichtbare bauliche Domi-
nanten. Dieneuen Unternehmen auf den leerge-
rdumten Flichen missen wieder zu Merkzei-
chen werden, sonst bekommen wir im Revier
einen unertrdglichen Vorortbrei. Diese Merkzei-
chen sollen auch den 6konomischen Aufbruch
signalisieren. Dafiir wire auch ein Vorschlag der
Arbeitsgruppe um die New Yorker Architektin
Karen van Lengen interessant: Danach verbin-
det eine Schwebebahn produzierende Unter-
nehmen am Rhein-Heme-Kanal, die Natur und
Technik aussdhnen. Es kdme zu einer Art Em-
scher-Bandstadt aus einzelnen Bausteinen, die
voll in den Landschaftsraum eingepaBt wiéren
und die Wohnen, Arbeit und Freizeitgestallung
verbinden wiirden.
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UlisEl'e Lnancen zur vweltstaat
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» > » enden wollende Bergarbeiterdort mit
stddtischen Einsprengseln und immer noch
besindruckender Industrickulisze. Hier war
und ist der Strukiurwandes! am hartesion, hier
wird um jeden Arbeitsplatz gekdmpft, und sei
er fir die Umwell noch so schidlich, Heer
durfte und darf jeder Investor das Stadibild
verschandeln, wenn er nur zustzliche Steu-
erginnahmen versprichl. Hier darf man jede
noch so kostbare Freiflache mit Reihenhau-
sern zubaven, Hauptsache, die Eimwohner-
zahlen werden gehallen. Was hier seit vielen
Jfalren aus berechtigter Sorge um dig immer
noch sieigende Arbeitslosigkeit geschieht, ist
Selbstmord aus Angst vor dem Tad.

Der Grund - neben den dulleren wirtschaft-
lichen Zwdngen — liegt in einem tiefsitzenden
Minderwertigheitskomplex. Wie lange haben
die Politiker hier zu der Erkenntnis gebraucht,
daf} in den alten Arbeitersiedlungen durchaus
hohe Wohnqualitdl steck!? Und wann werden
sia begreifen, dafl ihre stadtebauliche Zukunft
dort liegt, wo sie nicht im Schatten der Hell-
wegzone stehen? Sondem in den klginstidti-
schen, ja dorflichen Strukturen und ihren woh-
nungsnahen Griinflichen, die stellenweise bis
ans Minsterland und die Lippezone heranrai-
chen. Man traul es sich kaum zu schreiben,

aber die Emschergegend ist in grofien Teilsn
eine fantastische Wohngegend. Preiswerl, fa-
milien- und kinderfreundlich und bsi sinem
funktionierenden Nahverkehr nur einen Kat-
zensprung von den grofstadiischen Zentren
dar Hellwegzone entlemt,

Deshalb solite man vor allem die shemali-
gen Industriellichen am Rande von Siedlun-
gen entwedsr als natorliche, rauhe Land-
schaften belassen oder Freizeitfidchen daraus
machen. Hier liegt der Standortvorteil, den
die Emscherzone aus dem Schrumpfungs-
prozel zichen kann, nicht in Einkaulsvierteln
oder Fullg@ngerzonen! Der dkologische Bau-
emhof sollte im nachsten Jehrhundart fester
Bastandieil dieser Region werden und Wo-
chenmérkte direkt beliefern,

Umn die Dursistrecke des Gesundschrump-
fens finanziefl durchzustehen, braucht die Em-
scherzong jedoch die Hilfe der Landesregie-
rung und der Hellwegzone - stwa (iber einen
interregionalen Finanzauwsgleich., Langfristig
wird die Emscherzone so viel an Qualitil g=-
winnen, dafl sie zukunfistrichtige Arbeits-
platze anzieht und nicht weiter Subventions-
gebiet Blaiben mull. Mimmi sie jedoch waiter-
hin “alles was kommt”, hat sie zwar kurzfristig
Erfolg, langfristig aber das Nachsehen,

Die Wildnis ruft: Zwischen stillgelegten Gleisen, aul dem Gelande der
ehemaligen Zeche "Erin” in Castrop-Rauxel, zeigt sich das Revier von
seiner rauhesten Seite — eine Seite, die auf keinen Fall einfach mal so

wegfallen dari.

Verteidigt die
Wildnis!

Neben Meltropole und Kleinstadt mul} auch
das rauhe Ruhrgebiet erhalten bleiben.

Die speziclle technologische Entwicklung
des Ruhrgebists hal es so gewnolit: Das Ravier
ist voller Nischen, die Wildnis waren, Wildnis
geblicben nder wieder dazu geworden sind:
Freins  Grabeland. Gleisinseln, Bergsen-
kungzgebiete, veraszene Kanalhdlen, Hal-
den, leersiehende Fabyriken, Tempel, Sumpf-
gebiete und anders dschungelarlige Waldre-
ste bisten rudem Platz for alle Formen van
Subkultur und Auflenseiter-Kreativitdl. Dieses
wilde Ruhrgebiet ist nicht nur Teil der reglona-
len Geschichte, es ist auf seine Weise schan
und mull mit Z4hnen und Klaven gegen den
kleinbirgerlichen Ordnungssinn vieler Paoliti-
ker, Planer und Anwaohiner verlesdiot werden
Neben der Matropole und der Proving mull dis
Wildnis als ungeregeltes Drittes erhalten bles-
ben. Sieist das letzte Besondere dieser Sladt-
tandschaft,

il e e sl
Stoppt das Automobil!

Das Ruhrgebiet mull endlich den dffentli-
chen Nahverkehr ausbauen.

Jugegeben, solange fir die  meisten
Menschen der Wagen das einzige inihrem Le-
b=n ist, das sic noch zelbst stewsrn kinnen
vl clurlen, wird es schwer blaiban, che Lsute
vorn privaten Plw abzuhaiten. fach wenn ger
Matwerkalr attraktiver und dic Kimakatasiro-
phe zumm akuten Notstand wird.

Das it erst rech?, wenn die Nahverkaolrs
fabirplane =0 sind wig im Bubrgebiel: eben
michl Fahr-, sondem Steh- und Warlepline.
Wor vor dem Antritt der Reise schon dicke Ba-
cher mit den verschiedensten Auanahmare.
gelungen wilst, mull trotzdem foststellen:
Zwischenaulenthalte mit der Bahn sind rur
mil cincm Stapel Bustrietten ze Oberstehon,
und der B1-Stau im warmen Auto isl der zugi-
gen und meist sitzlosen Haltestalle alfomal
vorzuzehoen.

Dol bravch! man zum Beispiel mil cler
Bahnvon Dortmund bis Essen schiappe 10 b
muten. it dem Auto is1 das selbst bei villig
learer B1 nicht zu schaffen. Aber was nilzt
das, wenn es dann nicht schrell und ohne
grofien Aulenthalt weitergeht, Damit siehl os
beim Gffentlichen MNahverkalr vor alem in
Mord- Sud-Richlung zappendiuster aus, » » >



unsere Chancen zur Weltstadt

>>»>» Von Gelsenkirchen-Buer nach Bo-
chum-Mitte, das ist weniger als die Hilfte der
eben genannten Strecke, braucht es ein zigfa-
ches dieser Zeit, und das Auto ist selbst mit
rush hour und Parkplatzsuche in Bochums
City unschlagbar. Will man woméglich noch
zum Ruhrpark, kann man sich mit dem ONV
auf eine Tagesreise einstellen.

Wenn Bahn und Bus konkurrenzfihig wer-
den wollen, muB folgendes her:

- ein Nord-Sid-ExpreB-System, das zwi-
schen den Bahnhéfen der Emscherzone und
der Hellwegzone genauso kurze Fahrzeiten
ermoglicht wie in Ost-West-Richtung;

- zusdtzliche Ost-West-Buslinien auf den
Trassen von B1 und Emscherschnellweg statt
sechsspurigen Ausbaus;

- kiirzere Taktzeiten bis in die spiten Abend-
stunden, um ein flexibles Fortkommen ohne
exakte Zeitplanung zu erméglichen.

Heraus kdme ein schachbrettartiges regio-
nales Schnellsystem, dessen Knotenpunkte
zugleich die Verbindung zu lokalen Bahn- und
Busnetzen darstellen. Dieses System wére ein
idealer Ausgangspunk! f(r Park & Ride oder
besser noch die Kombination von Fahrrad und
offentlichem Nahverkehr. Ohne eine gleich-
zeitige, politisch durchgesetzte Verteuerung
des Autofahrens 148t sich jedoch der massen-
hafte Umstieg vom Auto zu Bus und Bahn

nicht durchsetzen. ‘

Der Kanal
ist fiir alle da!

Die IBA - eine Idee nicht ohne Tiicken.

Der Rhein-Herne-Kanal ist weit mehr als ein
Schiffahrtsweg. Hier erleben und genieBen
weniger Betuchte und Abenteurer ihre Freizeit
am Wasser - ein Eldorado von idyllischen In-
seln, verschwiegenen Angel- und Badeplét-
zen oft in direkter Nachbarschaft zu Indu-
striebrachen, Miill- und Schrottbergen, mit
kleinen und groBen Hafen, teilweise in Betrieb,
teilweise von den Anwohnern zum Freibad
umfunktioniert.

Schon' jetzt kann man ohne groBe Um-
stdnde stundenlang mit dem Fahrrad direkt
am Wasser entlangfahren, in einem Tag vom
Duisburger bis zum Dortmunder Hafen. Was
fehlt, sind eigentlich nur ein paar Kneipen di-
rekt am Kanal, um den Durst zu léschen.

Ansonsten - was Landschaft und Leute vor
allem im Sommer betrifft: Emscherzone hoch
drei, der gelungene Kontrapunkt zum Ruhrtal,

Diese Idylle haben nun auch Planer und Ar-
chitekten entdeckt, und sie werden nicht ru-
hen, bis aus der Wildnis ein Park geworden ist.
Das will auch die Internationale Bauausstel-

Dortmund riickt zusammen: Die “Drehscheibe” (Bahnhof, deutsch-sowje-
tisches Handelshaus, internationales Jugendhaus, weifier Komplex in dep
Mitte) soll auf der heute brachliegenden Fliche westlich vom Haupthahn-
hof Norden und Siiden der Stadt iiber eine Hochbahn verbinden. Ein Park
soll im Nordwesten die Verbindung zum Hafen herstellen. Im Westen
(braune Teile) entsteht ein neues Stadtviertel — ein Gedankenspiel von
Birgit Walter und Thomas Miiller ("Ruhrwirks").

Die Internationale Baua
scherpark (IBA) in Gelsen
architektonische Entwiigle fir die Zuku
der Emscherregion vorgDuisburg bis Be
kamen. Der sogengfinte Lenkungsa
schuBl hat bereits Vorschldge aus
wihlt, die vor allegh das Land finanzi
Insgesamt sollen £twa acht Mrd. DM
wegt werden,
Fragen an IBA-Sffrecher Gerhard Seltman
PRINZ: Was wilf die IBA?

BA ist ein Prozef, der die \
herregion - enges Netz an
tungen, dichte Infrastruktur 1

e vor allem in der mangelnden st
en Qualitdt und den &kologisc!
en liegen. Gerade in diesen Be
iegen die Standortvorteile "aktueller
duglrieregionen”. Doch Frankfurt und St
t etwa kommen jetzt ebenfalls im stiic
aulichen und dkologischen Grenzbereich
eshalb hat die Emscherregion auch inter
tional wieder eine echte Chance.

PRINZ: Das Ruhrgebiet ist fir seine Kir
turmspolitik bekannt. Gibt es kein Gerar

lung Emscherpark (IBA). Diese Aktion ist zwei-
fellos gut gemeint, wird aber nur erfolgreich
sein, wenn die Planer behutsam vorgehen, Die
im Januar beschlossene teilweise Renaturie-
rung der Emscher und die ékologische Mo-
dernisierung der Arbeitersiedlungen sind vor-
bildlich. Das geplante Wohnen am Wasser,
kombiniert mit Kultur-, Gewerbe- und Wissen-
schaftsparks, birgt jedoch auch Gefahren:

So kénnten einige Flichen nebst Uferzone
der Allgemeinheit nicht mehr zuginglich sein,
wenn sie privatrechtlich vergeben werden.
Dariiber hinaus wird dle Kanalzone viels nous
Menschen anziehen, die die bisherigen An-
wohner und Nutzer vertreiben kénnten. Neue
Arbeitspldtze am Kanal fuhren zu neuer Zer-
siedlung und mehr Autoverkehr, zudem sie
nur unzureichend an das offentliche Verkehrs-
netz angeschlossen sind. Der Uberwiegende
Teil der Brachen an der Uferzone sollte des-
halb véllig unbebaut und naturrauh bleiben,

Flr die meisten der dort von der IBA anvi-
sierten zukunfistridchtigen Arbeitsplitze ist
die Wasserzone des Duisburger Hafens alle-
mal attraktiver, Zentral gelegene Flichen am
Wasser bietet zum Beispiel auch Dortmunds
Hafen mit seinen zur Innenstadt anschlieBen-
den Industrie- und Gleisbrachen in unmittel-
barer Reichweite des vielbefahrenen Haupt-
bahnhofs, und dann ist da noch das Thyssen-



IBA-Sprecher Gerhard
Seltmann

dten, Naturschutzverban-
beschlossen worden. Im
rigen gibt es eine Agihe von Vorhaben, zum
ispiel' die Emscherfandschaftsparks, fur
: eine Reihe von St&dten besondere Ar-
itsgemeinschaften gegigndet haben.

}INZ: Die IBA ist ein laner ProzeB mit Er-
bnissen, die sich in ihrer
situng kaum als "Ausstellund
;sen. Wird es schwer, die IBAY
it zu vermitteln?
Itmann: Allerdings. Aus diese
ben wir jJa Emscherbahn, Radwe

hmlich von S
n und Wirtschaf

und die

hren steigt man morgens in Duisburg ifgden
ig, fahrt mittags mit dem Schiff auf
1ein-Herne-Kanal und kommt .abends r
:m Fahrrad in Bergkamen an. Ein derartiges
uristisches Ereignis gibt es sonst nirgends
f der Welt.

1BA

FOTO:

gelande in Gelsenkirchen-Mitte,

Entscheidend flr die Zukunft des Ruhrge-
biets ist nun mal nicht, daB jede Stadt gleich-
viel Arbeitspldtze hat, sondern daB die Ge-
samisumme stimmt.

Entscharft die
Armuts-Bombe!

Das Ruhrgebiet braucht eine neue Solida-
ritit der Starken mit den Schwachen.

Der gegenwartige Wirtschaftsboom schlagt
sich auch im Revier nieder. Trotzdem bleiben
gerade hier bei der Verteilung des Kuchens
immer mehr auBen vor - eine Tatsache, die die
"Wir-an-der-Ruhr-nach-vorn”-Trommler sehr
gern verdréangen. Noch wird die Entwicklung
zur Armut durch Omas Knappschaftsrente
und relativ niedrige Mieten in Grenzen gehal-
ten. Wenn aber aufler zusétzlichen Sozialhilfe-
programmen nichts passiert, dann wird die
Bombe aus Armut, Langeweile und Frustra-
tion bald die letzten nachbarschaftlichen Tra-
ditionen der Arbeitersiedlungen sprengen. Ar-
beitsplatze um jeden Preis sind aber nicht das
Aliheilmittel. Wichtiger sind vielmehr Arbeits-
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zeitverklrzungen, Weiterbildung, Umschu-
lung und statt Sozialhilfe ein garantiertes Min-
desteinkommen. Es gibt zu viele in dieser Re-
gion, die unverdient in die Armut abgerutscht
sind und sich als Bittsteller zu Recht diskrimi-
niert fihlen. Bezahlen miissen das natirlich
die, die vom Strukturwandel profitieren, auf
Arbeitgeber- wie auf Arbeitnehmerseite, und
zwar in ihrem ureigenen Interesse. [

|

MU § 14 ¢

wCBS

-#‘

Marz-PRINZ 45



